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Zulassiges LKW-Gesamigewicht von
40 auf 44 Tonnen erhohen

Wie viel Fracht darf mit einem LKW tfrans-
portiert werden?

Das héchstzuldssige Gesamtgewicht von LKW-
Sattelzigen und LKW mit Anhé&ngern und je-
weils mehr als 4 Achsen betrégt derzeit 40 Ton-
nen. FUr LKW-Sattelzige im kombinierten Ver-
kehr sind heute schon 44 Tonnen erlaubt. Im
Kombinierten Verkehr wird der Transport auf
dem Uberwiegenden Teil der Gesamistrecke
auf der Schiene oder dem Wasserweg durch-
gefGhrt, und auf dem anderen, moglichst kur-
zen Teil auf der StraBe mit dem LKW.

‘ max. 2zGG 40 Tonnen
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WUrde fir LKW mit mehr als 4 Achsen generell
ein hdéheres Gesamtgewicht von 44 Tonnen er-
laubt, kdnnte das Maximalgewicht der Zula-
dung im Idealfall von 28 auf 32 Tonnen erhdht
werden. Das Transportvolumen je Lkw wUrde
rein rechnerisch um rund 15 Prozent steigen. In
LKW mit baftterieelektrischem Antrieb kdnnten
groBere Batterien verbaut werden.

Die Anhebung des zuldssigen Gesamtgewichts
wUrde zu einer Verkehrsentlastung auf den Stro-
Ben und zu einer Reduzierung von Staus, Behin-
derungen und Emissionen fUhren. Zudem
wlrde dem LKW-Fahrermangel entgegenge-
wirkt, wenn sich die Frachtkapazitét erhdhte.
Ein LKW mit einem Fahrer kann dann mehr
Fracht transportieren. Die Anzahl der bendtig-
ten Fahrzeuge auf der StraBe wirde reduziert.

Die CO2-Emissionen des StraBengUterverkehrs
in Deutschland k&nnten kurzfristig um schét-
zungsweise bis zu 2 Mio. Tonnen p. a. gesenkt
werden.

Vereinigung der hessischen Unternehmerverbdnde
Abteilung Wirtschafts- und Umweltpolitik
www.vhu.de

Zum Vergleich: Im StraBengUterverkehr mit Lkw
Uber 3,5 Tonnen wurden im Jahr 2019 in
Deutschland rund 46 Mio. Tonnen CO2 ausge-
stoBen.

Mehr Frachtkapazitat fur den Transport von
Gutern auf der StraBBe

Die Wirtschaft braucht mehr Kapazitat fir die
stark wachsenden GuUtertransporte auf der
StraBe. Zugleich leidet sie unter einem immer
groBeren Mangel an LKW-Fahrern. Damit die
quantitative Verkehrsbelastung im StraBenver-
kehr und die insgesamt bendtigte Anzahl an
LKW-Fahrern pro Tonne Ladung reduziert wer-
den, muss die Frachtkapazit&t pro LKW erhdht
werden. So kénnen mehr GUter mit einem LKW
transportiert werden, und der Schadstoffaus-
stoB pro Tonne Ladung wurde sinken.

Das maximal zulassige Gesamtgewicht fir
LKW auf 44 Tonnen anheben

o $tVZO in Deutschland dndern
Die StraBenverkehrszulassungsordnung soll-
te dahingehend gedndert werden, dass fur
LKW mit mehr als 4 Achsen das zuldssige
Gesamtgewicht von 40 Tonnen auf 44 Ton-
nen erhdht wird unter Beibehaltung der gel-
tenden maximalen Achslasten.

o Harmonisierung auf EU-Ebene

Derzeit besteht in den EU-Mitgliedstaaten
ein Flickenteppich von Vorschriften Gber
Hbéchstgewichte  und  -abmessungen.
13 Lander der EU erlauben ein héchstzulés-
siges Gesamtgewicht von 44 Tonnen. In al-
len europdischen Staaten sollte kinftig ein
Gesamtgewicht von 44 Tonnen zugelassen
werden. Daflr muUssen sich Bundes- und
Landesregierung in BrUssel einsetzen.
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